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SAMRADSREDOGORELSE

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra en ny samlad bebyggelse pa Vasteras
landsbygd som anpassas till platsens férutsattningar och som tar hansyn till
omradets och omgivningens natur- och kulturvarden.

Hur samradet har bedrivits

Detaljplanen har varit utsand fér samrad under tiden 26 maj — 23 juni 2022.

Forslaget har under samma tid varit utstallt i Stadshuset och pa Stadsbiblioteket
samt pa stadens hemsida och Bostad Vasteras hemsida. Under samradstiden har
mojlighet funnits att kontakta handlaggaren av planen for personlig information.

Andringar efter samradet

Efter samradet har planen reviderats utifran de synpunkter som kommit in. Det har
inneburit justeringar av plankarta och planbeskrivning samt framtagande av ett
fotomontage.

Plankarta

e Utokning av planomradet mot norr och en viss minskning i soder

e Justerat vagnati omradet

e En angransande befintlig bostadsfastighet har planlagts

e Omdisposition av kvartersmark for att halla skyddsavstand till
fornlamningar

e Omdisposition av kvartersmark for att klara trafikbuller

e Omdisposition av kvartersmark for att |I6sa dagvatten

e Komplettering med kvartersmark (E- teknisk anlaggning) for
natstation for el

e Komplettering med kvartersmark (E- teknisk anlaggning) for
pumpstation for spillvatten

e Bestimmelser som reglerar byggnaders hojd och placering har
justerats, liksom utformningsbestammelser.

Organisationsnr: 212000-2080

Postadress
Vasteras stad

Stadsbyggnadsforvaltningen

721 87 Vasteras

Telefon direkt Kontaktcenter Webbplats
021-393294 021-39 00 00 www.vasteras.se
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Planbeskrivning

Kompletteringar och revideringar har gjorts genomgdende fér att texten i
planbeskrivningen ska stdmma éverens med det som framgdr av plankarta,
planbestdmmelser och utredningar.

Detaljplanen har kompletterats med féljande utredningar:
e Dagvattenutredning

Kulturmiljéutredning

Trafikbullerutredning

Geoteknisk undersékning

lllustration

Ett fotomontage har tagits fram fér att illustrera hur bebyggelsen kan
komma att se ut fran det mest kénsliga viderstrecket, sydvdst, dér
siktlinjerna mot omrddet ér som ldngst.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Antalet yttranden som tas upp i samradsredogorelsen ar 22. Under samradstiden
skickades 21 yttranden till Byggnadsnamnden. Ett yttrande har kommit in tidigare
(2021-02-08) fran ”Ett antal grannar och medborgare i bygden”. Fyra av de
inskickade yttrandena inneholl inga synpunkter pa planforslaget.

Inkomna yttranden beroér framst:
e status pa handlingar och utredningar
naturvarden
e riksintresse for naturmiljo
e gang- och cykelvag
e kollektivtrafik
e riksintresse for kulturmiljovard
e exploateringsgrad, bebyggelsens karaktar, gestaltning och placering
e skyddsavstand till fornlamningar
e uppvarmning
e vdaganslutning
o trafikbuller
e dagvatten
e skolskjuts
e vatten och avlopp
o elférsorjning
e teleledningar

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas de synpunkter som skickades in under samradstiden samt
stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer. De inkomna yttrandena ar i vissa fall
nagot redigerade och férkortade. Yttrandena i sin helhet gar att fa ut genom att
kontakta Vasteras stad.

Foljande har yttrat sig under samradstiden men inte haft nagra synpunkter:
e Polisen
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e Kulturndmnden

e Tekniska ndmnden
e Vafabmiljo

e Privatperson nr 570

Nedan presenteras alla synpunkter som lamnades pa samradshandlingarna.

1. LANSSTYRELSEN

”Overensstimmelse med éversiktsplan

Enligt 4 kap 33 § PBL ska planbeskrivningen innehalla en redovisning om planen
avviker fran dversiktsplanen, pa vilket satt den i sa fall gor det och skalen for
avvikelsen. Lansstyrelsen delade kommunens bedémning i undersékningsskedet.”

Kommentar:
Overensstémmelse med éversiktsplan
Férslaget var vid planuppdraget i vissa delar i 6verenstimmelse med OP 2026 rev

2017 och det var framfér allt féljande strategier fér en hallbar utveckling som var
tillimpbara; “Bostdder at alla och Livskraftig landsbygd med starka serviceorter”,
men ocksad delvis “Kollektivtrafikndtet som ryggrad”. Férslaget ansdgs ddremot inte
vara férenligt med strategin “Enkelt att gé och cykla”.

Planen stdmmer fortfarande 6verens med strategierna “Bostdder Gt alla” och
“Livskraftig landsbygd med starka serviceorter” med sitt Iéige i néra anslutning till
serviceorten Irsta. Planeringen i Vidsterds ska stérka serviceorternas
utvecklingsmdjligheter och erbjuda varierande boendemiljéer och ge goda
férutsdttningar for det lokala ndringslivet. Komplettering av bebyggelsen i
serviceorter 6kar méjligheten att behdlla och utveckla savil den kommersiella som
kommunala servicen.

Sedan planuppdraget gavs har férutsdttningarna avseende kollektivtrafik dock
férdndrats. En omldggning av busslinjen (Gr 2022) till nya véigen till Gdddeholm har
skett. | och med det sa slutade buss att trafikera omrddet. Planen medfér inga
dndringar av kollektivtrafiken enligt kollektivtrafikférvaltningen, Region
Vdstmanland. Avvikelsen fran strategin “Enkelt att ga och cykla” har inte kunnat
atgdrdas. Forutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och
busshdllplats har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen
som trafikerade omradet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar
I6sning fér finansiering och drift av en gdng- och cykelvdg. Varken Trafikverket eller
kommunen har en géng- och cykelvdg i det hir geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pG andra platser. Om enskild
finansiering av gdng- och cykelvidgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dndad inte skétseln garanteras i detaljplanen.

Strategierna ”Bostdder Gt alla” och ”Livskraftig landsbygd med starka serviceorter”
har i det hér planarbetet ansetts vdga sa pass tungt att en avvikelse frdn de andra
strategierna kan tolereras.

Planprogram Irsta
Féreslaget omrade ligger utanfér omradet fér planprogram Irsta, Pp26 (2009).
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"Lansstyrelsens ingripandegrunder enligt 11 kap 10 § PBL

Lansstyrelsen har inte maojlighet att yttra sig angaende ingripandegrunderna, da
samradsforslaget inte ar fullstandigt och ett stort antal utredningar saknas. | och
med de saknade och ofullstandiga utredningarna, kan Lansstyrelsen inte gora
beddmningen om ett antagande av detaljplanen kommer att éverprévas eller ej.”

Kommentar:
Det nya planférslaget dr fullsténdigt och utredningarna och inventeringarna klara.

”Rad enligt 2 kap PBL
Lansstyrelsen anser att ett nytt samrad behover genomforas, dar ett mer
genomarbetat och utrett forslag presenteras. Se 6vriga rad nedan.”

Kommentar:
Granskningsremiss genomférs nu. Det nya planférslaget ér genomarbetat och
baserat pd utredningar och inventeringar.

”Natur

Bristfalliga planhandlingar gor att det inte ar mojligt att ta stallning till planen ur
naturvardsaspekt. Lansstyrelsen begarde att en utredning skulle genomféras for
riksintresset for naturvarden. Detta namns inte i planhandlingarna. Planen foreslar
atgarder som direkt paverkar ett objekt som omfattas av riksintresset, utan en
utredning ar det inte mojligt att avgéra om planen medfér en negativ inverkan pa
riksintresset.

Vidare saknas resultatet om den uttkade artutredningen som tidigare foreslagits av
naturmiljokonsulten Calluna samt dven resonemang om resultatet och anpassning
av planen utifran detta.”

Kommentar:

Riksintresse fér naturvard

Ldnsstyrelsen har meddelat att bortschaktning med 9 meter av De Geermordnen i
anslutning till vdg 543 sannolikt inte innebdr pataglig skada pd riksintresset. Det
innebdr att en anslutning till véig 543 med fri sikt enligt Trafikverkets krav kan
anordnas. Planen dr i évrigt anpassad till de tvd De Geermordnerna som finns inom
planens omrade. Ingen sdrskild utredning har behévt tas fram.

Utékad artutredning

Utékad artutredning fér vissa groddjur och faglar enligt naturvdrdesinventeringen
har vid en avstdmning med Iédnsstyrelsens naturvardshandldggare bedémts som
obehévlig. Orsaken dr att inga indikationer finns pa att de arterna lever och vistas i
den aktuella miljén.

”Klimat

Planforslaget ar inte forenligt med strategin i 6versiktsplanen ”Enkelt att g& och
cykla” samt ”Kollektivtrafikndtet som ryggrad” da planforslaget kommer att
medfora ett 6kat bilberoende och ddarmed dven klimatpaverkande utslapp.

Planforslaget tar upp att solpaneler ar en potentiell teknik for uppvarmning for de
planerade bostdderna. Lansstyrelsen vill dock upplysa om att solpaneler for
elproduktion har som lagst produktionskapacitet under vintern nar hushallens
generella elbehov dr som storst.”
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Miljo

Planférslaget kommer att medféra ett 6kat bilberoende da det inte &r férenligt med
strategierna for gang, cykel och kollektivtrafik ("Enkelt att ga och cykla samt
"Kollektivtrafiknatet som ryggrad).

Planen behover belysa hur situationen for oskyddade trafikanter kommer I6sas i
och med etableringen. | planuppdraget ingar att férsoka sakerstalla en trafiksdker
gang- och cykelférbindelse till busshallplats och till befintligt gang-/cykelvagnat,
dock ar finansiering av gang- och cykelvag ar i nulaget inte 16st.”

Kommentar:

Férenlighet med éversiktsplanen

Férslaget var vid planuppdraget i vissa delar i 6verenstimmelse med OP 2026 rev
2017 och det var framfér allt féljande strategier fér en hallbar utveckling som var
tillimpbara; “Bostdder at alla och Livskraftig landsbygd med starka serviceorter”,
men ocksa delvis “Kollektivtrafikndtet som ryggrad”. Férslaget ansdgs ddremot inte
vara forenligt med strategin “Enkelt att ga och cykla”. Planen stémmer fortfarande
Overens med strategin “Bostdder at alla och livskraftig landsbygd med starka
serviceorter” med sitt Idige i nédra anslutning till serviceorten Irsta. Planeringen i
Vdsterds ska stdrka serviceorternas utvecklingsmdéjligheter och erbjuda varierande
boendemiljéer och ge goda férutsdttningar fér det lokala nédringslivet.
Komplettering av bebyggelsen i serviceorter 6kar mdéjligheten att behdlla och
utveckla savdl den kommersiella som kommunala servicen.

Sedan planuppdraget gavs har férutsdttningarna avseende kollektivtrafik dock
férdndrats. En omldggning av busslinjen (Gr 2022) till nya vdgen till Gdddeholm har
skett. | och med det sa slutade buss att trafikera omrddet. Avvikelsen fran strategin
“Kollektivtrafiken som ryggrad” uppstod i och med det. Planen medfér inga
dndringar av kollektivtrafiken enligt kollektivtrafikférvaltningen, Region
Vistmanland.

Awvikelsen frdn strategin "Enkelt att ga och cykla” har inte kunnat dtgdrdas.
Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar 16sning
for finansiering och drift av en gdng- och cykelvdg. Varken Trafikverket eller
kommunen har en gdng- och cykelvdg i det hdr geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pG andra platser. Om enskild
finansiering av gang- och cykelvdgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dnda inte skétseln garanteras i detaljplanen. Avsaknaden av kollektivtrafik samt
gang- och cykelvig innebdr att boende i omrdadet kommer att fG anvénda bil som
huvudsakligt transportmedel.

"Riksintresse kulturmiljovarden

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden, Irsta U 31.
Lansstyrelsen anser att underlaget inte ar tillrackligt for att bedéma om pataglig
skada pa riksintresset kan uteslutas. Kulturmiljoutredningen ar inte fardigstalld.

Lansstyrelsen vill upplysa om att en riksintresserevidering pagar for riksintresset
Irsta 31. Aven om revideringen dnnu inte &r fardig vill Linsstyrelsen fértydliga att
texten kan komma att skrivas om och att varden kan tillkomma och fortydligas.
Lansstyrelsen vill lyfta omradets speciella karaktar som ar formad av dess
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geologiska forutsattningar, med landskapsutvecklingen fran bronsalder och fram till
1900-tal men dven framvéaxten av sockencentra, herrgardsmiljéer och gods samt
dess tillhorande torpbebyggelse. En utékad motivering gér det mojlighet att belysa
en vidare berattelse inom riksintresset Irsta U 31. Lansstyrelsen anser att man dven
behover se dver exploateringsgraden.

Da planomradet inte ansluter till befintlig bebyggelse utan kan komma att utgoéra
en ny bebyggelsebildning &r det viktigt att titta pa den aldre byggnadstraditionen
och bebyggelsestrukturen i omradet och utga fran den. Ett eventuellt
bostadsomrade far inte ha stadskaraktar pa landsbygd. Gardarna ligger glest och
hojdkurvorna visar pa fornlamningar men litet antal byggnader pa hojderna i
omradet. Planomradet ligger exponerat i landskapet vilket kraver stort
hansynstagande till omgivande landskap och varden om skogen foérsvinner.
Lansstyrelsen vill se alternativ som dampar exponeringen i landskapsrummet. Det
ar viktigt att vardefulla siktlinjer inte bryts.

Lansstyrelsen vill ocksa lyfta att kumulativa effekter kan fa paverkan pa riksintresset
och att detta ska belysas i en kulturmiljéutredning.”

Kommentar:

En kulturmiljéutredning har tagits fram utifran Idnsstyrelsens yttrande, den
riksintresserevidering som pagar foér riksintresset Irsta 31 samt bevarandeprogram
fér odlingslandskapet Irsta 80-42. | planen har hénsyn tagits till resultatet av
utredningen.

Att ny bebyggelse i ndgon form tillkommer inom riksintresseomrddet dr ett
grundantagande, men de kumulativa effekterna av att ny bebyggelse tillkommer i
Irstaomrddet har kunnat mildras genom planférslaget. Genom att samla
bebyggelsen pd en plats och anvéinda detaljplaneinstrumentet kan en striktare
anpassning till omgivningens kulturmiljévdrden ske. Inom en detaljplan krévs
normalt lov fér vissa Gtgdrder som dr lovbefriade utanfér detaljplan. | valet mellan
spridd bebyggelse som tillkommer genom férhandsbesked och samlad bebyggelse
som tillkommer genom detaljplan bedémer stadsbyggnadsférvaltningen att det
sistndmnda alternativet dr det bdsta.

"Kulturmiljo

Planomradet ligger inom bevarandeprogram for odlingslandskapet (Irsta 80-42) och
har lyfts Irstaomradet med sitt mycket innehallsrika kulturlandskap med kuperade
mordnholmar samt rikligt med angs- och hagmarker som delar upp akerjordarna
fram. Aven jarnalders- och bronséldersbygden som ar koncentrerad till den 6ppna
dalgangen och slatten samt fornlamningstatheten och ortnamnen vilka indikerar en
lang bebyggelsekontinuitet tas upp.

Gestaltning samt placering maste noga studeras samt vilken typ av bebyggelse som
ar mojligt inom omradet. Nockhojd bor noga studeras. Lansstyrelsen anser att ny
bebyggelse inom planomradet med hansyn till riksintresset och omgivande
bebyggelse bor utformas med fargsattning, placering, volym, skala och gestaltning
sa att kravet pa en god helhetsverkan uppfylls i enlighet med 2 kap 6 § PBL.”

Kommentar:
En kulturmiljéutredning har tagits fram utifrdn ldnsstyrelsens yttrande, den
riksintresserevidering som pagar fér riksintresset Irsta 31 samt bevarandeprogram
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fér odlingslandskapet Irsta 80-42. | planen har hénsyn tagits till resultatet av
utredningen.

"Fornldmningar
Avstandet mellan planerade fastigheter och gravfiltet L2004:9626 ska vara minst
50 meter.

Avstandet mellan planerade fastigheter och stensattningarna L2004:7706,
L2004:7707 och L2004:8171 ska vara minst 30 meter.

Ovriga registrerade |dmningar (L2004:8692 Hagnad, L2019:2565 och L2019:2564
Omrade med fossil akermark, L2019:2558—62 Hardar) inom planomradet ar
arkeologiskt undersokta. Ingen ytterligare arkeologi kravs.”

Kommentar:

I samrdd med Idnsstyrelsens kulturmiliohandldggare har vissa avvikelser fran
ovanstdende skyddszoner bestdmts och planen dr anpassad till det. Skyddsomrade
foér gravfiltet séder om planomrddet har kunnat minskas till 30 meter i stdllet fér 50
meter. Avstandet till stensdttningarna har kunnat minskas fran 30 till 20 meter.

Fér det utékade delomrddet har ett skyddsavstdnd pG 10 meter fatt hdllas till en
fornldmning i form av en stensdttning som i sin tur dr beléigen pa en De Geermordn.
Kulturmiljéhandldggare och naturvardshandldggare pa ldnsstyrelsen har bedémt
skyddsavstandet.

2. TRAFIKVERKET

"Syftet med detaljplanen &r att skapa en by pa landet med friliggande bostadshus,
parhus samt ett flerbostadshus for dldre. Oster om planomradet gar vag 543 for
vilken Trafikverket ar vaghallare. Hogsta tillatna hastighet vid platsen ar 70 km/tim
och ADT &r 1170 enligt matning utférd 2019.

Vaganslutning

Trafikverket kan efter ett besok pa platsen konstatera att anslutningslaget enligt
planforslaget inte uppfyller siktkraven enligt VGU och laget kommer darfor inte
godkannas.

Planbeskrivningen anger att kommunen avser att schakta bort en del av De
Geermorédnen/drumlinen for battre sikt. Denna typ av ingrepp i naturmiljon kraver
dispensanstkan hos Lansstyrelsen. Trafikverket forutsatter att kommunen klargor
fragan infor det fortsatta arbetet med detaljplanen.

Av trafiksdkerhetsskal anser Trafikverket att kommunen ska hitta ett
anslutningslage dar siktkraven uppfylls. Trafikverket anser ocksa att kommunen
med fordel kan se 6ver mojligheten att samordna narliggande utfarter till samma
anslutningspunkt, for att ytterligare forbattra trafiksdkerheten utmed vag 543.

Trafikverket vill se att anslutningsfragan ar 16st innan drendet tas vidare till
granskningsskedet. ”

Kommentar:
Ldnsstyrelsen har meddelat att bortschaktning med 9 meter av De Geermordinen i
anslutning till vdg 543 sannolikt kan genomféras utan att det innebdr pataglig
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skada pa riksintresset fér naturvdrd. | och med det beskedet kan Trafikverkets
siktkrav uppfyllas fér det valda anslutningsldget i plankartan. Samordninag till
samma anslutningspunkt har gjorts for tva till planen angrédnsande
bostadsfastigheters utfarter.

"Trafikbuller

Trafikverket noterar att en bullerutredning ar under framtagande och forutsatter
att kommunen till granskningen redovisar att gallande riktvarden enligt Férordning
(SFS 2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader klaras. Om det dr nédvandigt
att vidta atgarder for att na bullerriktvardena, t.ex. plank eller sarskilda
planlésningar, ska dessa sakerstdllas med bestammelser i plankartan. Eventuella
bullerskyddsatgarder ska placeras utanfor den allmanna vagens vagomrade.
Trafikverket forutsatter att bullerberdkningen tar hojd for prognosar 2040. ”

Kommentar:

Trafikbullerutredning har tagits fram och i planen har hénsyn tagits till resultatet av
den. Kvartersmark fér bostdder har dragits in fran vig 543 fér att klara
bullerriktvéirden for uteplatser och fasader.

"Dagvatten

Trafikverket vill framhalla vikten av att sdkerstalla att valda lI6sningar géllande
hantering av dagvatten inte innebar paverkan pa den statliga infrastrukturen.
Kommunen bor i sin planering se till att bebyggelsen utformas och/eller att
avvattning dimensioneras sa att utbyggnad enligt detaljplanen inte skadar
vaganlaggningen, eller oskaligt forsvarar brukande av anldggningarna. Atgarder ska
darfor vidtas inom planomradet sa att utflodet mot statliga vagar inte 6kar nar
omradet ar utbyggt, varken hastighets- eller mangdmassigt. Trafikverket anser att
kommunen ska ta hojd for 50- arsfloden.”

Kommentar:
| dagvattenutredningen har Trafikverkets 6nskemdl arbetats in.

”Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Planbeskrivningen anger att det i planuppdraget dven ingar att férsoka sdkerstalla
en trafiksdker gang- och cykelférbindelse mellan busshallplats och befintligt gang-
och cykelvagnat, vilket Trafikverket ser positivt pa. For att skapa trygga skolvagar
kan en mojlighet vara att hitta en l6sning for skolskjuts inom planomradet, sa att
skolbarn inte behover rora sig utmed den allmanna vagen.

Trafikverket valkomnar en narmare beskrivning av hur situationen for oskyddade
trafikanter kommer att l6sas. Trafikverket vill uppmarksamma att om en gang- och
cykelvag placeras utanfér vagomradet utmed vag 543, kan atgarden l6sas genom
PBL d.v.s. det behovs ingen process enligt vaglagen.

V&g 543 Vag 543 &r smal och inte utformad for nagra storre trafikfloden. Nar nya
bostadsomraden byggs utmed vagar som denna, ar det vanligt att 6nskemal
kommer om standardhdjning av vagen. Trafikverket vill uppmarksamma att
utrymmet for sadana atgarder ar mycket begransade och ska prioriteras mot
atgarder langs ovriga riks- och lansvagar i lanet.

For information gors ansdkan om sdnkt hastighet hos Lansstyrelsen.”
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Kommentar:

Efter planuppdraget och innan samrdadsremissen skedde en omlédggning av
busslinjen (Gr 2022) till nya vdgen till Gdddeholm. | och med det sd slutade buss att
trafikera omradet. Planen medfér inga dndringar av kollektivtrafiken enligt
kollektivtrafikférvaltningen, Region Vistmanland.

Barn- och utbildningsférvaltningen har meddelat att skolskjuts inte kommer att
erbjudas eller beviljas da forutsdttningar for att fa skolskjuts saknas.
Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar I6sning
for finansiering och drift av en gdng- och cykelvig. Varken Trafikverket eller
kommunen har en géng- och cykelvdg i det hir geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pG andra platser. Om enskild
finansiering av gang- och cykelvdgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dndad inte skétseln garanteras i detaljplanen.

Sammanfattningsvis innebdr avsaknaden av kollektivtrafik, skolskjuts och gang- och
cykelvig att boende i omrddet kommer att fa anvédnda bil som huvudsakligt
transportmedel.

3. KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN

"Kollektivtrafikforvaltningen har tagit del av rubricerat drende och har féljande
synpunkter att framfora. | samradsmaterialet framgar det att omradet for
narvarande inte trafikeras av kollektivtrafik och att planforslaget inte medfér nagra
andringar av kollektivtrafiken.

Det framkommer dven att Trafikverkets tycker det ar en risk att inte ha nagon
trottoar eller gang- och cykelbana till busshallplatsen pa Irsta Stockholmsvag.
Kollektivtrafikforvaltningen delar Trafikverkets asikt. Inte minst ar det en risk host-
och vintertid da det ar morkt ute.

Bussfickan som angors av bokbuss och mojlig framtida skolskjuts ansvaras inte av
Kollektivtrafikforvaltningen.”

Kommentar:

Barn- och utbildningsférvaltningen har meddelat att skolskjuts inte kommer att
erbjudas eller beviljas da forutsdttningar for att fa skolskjuts saknas.
Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har ocksa undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar I6sning
for finansiering och drift av en gdng- och cykelvig. Varken Trafikverket eller
kommunen har en géng- och cykelvdg i det hir geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pa andra platser. Om enskild
finansiering av gdng- och cykelvidgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dnda inte skétseln garanteras i detaljplanen.

Sammanfattningsvis innebdr avsaknaden av kollektivtrafik, skolskjuts och gang- och
cykelvig att boende i omrddet kommer att fa anvédnda bil som huvudsakligt
transportmedel.
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4. POSTNORD

"PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhallsomfattande posttjdnsten
vilket bland annat innebar att det dr Postnord som ska godkanna placeringen och
standarden pa postmottagningsfunktionen. | denna roll representerar Postnord
samtliga postoperatorer som ar verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt, trafiksakert och med hansyn
till arbetsmiljon for chaufforer och brevbarare. For att det ska kunna genomféras i
praktiken behover utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomraden placeras postladan i en
ladsamling vid infarten till omradet. | flerfamiljshus ska man ta emot sin posti en
fastighetsbox pa entréplan.”

Kontakta PostNord i god tid for dialog gallande godkdannande av postmottagning i
samband med nybyggnation eller forandring av befintlig detaljplan.

En placering som inte ar godkand leder till att posten inte borjar delas ut till
adressen.”

Kommentar:
Synpunkterna har ingen omedelbar paverkan pa detaljplaneférslaget men
vidarebefordras till byggaktéren.

5. VATTENFALL ELDISTRIBUTION

"Vattenfall Eldistribution AB har elnatanlaggningar inom omrade och inom
naromrade foér aktuell detaljplan bestaende av 0,4 kV markkabel, bla streckad linje,
0,4 kV luftledning, bla heldragen linje och 0,4 kV kabelskap, svart rektangel.
Elnatanlaggningarnas lage i kartan ar ungefarligt.

Befintlig natstation sdder om planomradet och befintliga ledningar kan inte forsorja
tillkommande bostdder, bade nar det galler kapacitet och avstand.
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Vattenfall Eldistribution 6nskar ett E-omrade for natstation inom planomradet. Ett
onskemal ar att placera E-omradet invid vandplatsen i norra delen av planomradet.
Ytbehovet for varje E-omrade &r initialt 10x10 m och E-omradet kan minskas nar
det &r klart vilken typ av station som kommer att anvdandas. Minsta avstand till
narmaste brannbara byggnadsdel ar 5 meter, om byggnadsdelen ar av icke
brannbart material sa kan avstandet krympas.

Som namns i planbeskrivningen finns det 0,4 kV luftledningar och dessa behover
flyttas. Flytt/férandringar av befintliga elnatanlaggningar utfors av Vattenfall
Eldistribution, men bekostas av exploatoren. Bestéllning/forfragan kabelflytt gors
pa Vattenfall Eldistributions hemsida.

Ifall dessa luftledningar inte flyttas sa ska minsta avstand mellan byggnad och
luftledning pa lagspédnningsniva vara 5 meter fran ndrmaste anlaggningsdel, detta
utifran sakerhetsomrade och elsdkerhetsrisk.

Vattenfall Eldistribution dnskar att ni i planhandlingarna skriver Vattenfall
Eldistribution for att fortydliga vilket av Vattenfalls bolag som avses.”

Kommentar:

Detaljplanen har kompletterats med ett E-omrdde fér transformatorstation pd 10
gdnger 10 meter. Fortydligande till bolaget Vattenfall Eldistribution har ocksd gjorts
i handlingarna.

6. SVENSKA KRAFTNAT

”Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat arende. Vi har i
dagslaget inga anlaggningar eller intressen som berérs i det aktuella omradet och
har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Daremot kan det finnas det kan finnas regionnatsledningar i narheten

och regionnatsagaren bor i sa fall horas i samradet.”

Kommentar:
Vattenfall Eldistribution som har elanldggningar i omrddet har besvarat remissen.

7. RADDNINGSTJANSTEN MALARDALEN

"Stadsbyggnadsforvaltningen, Vasteras Stad har begart yttrande av
Raddningstjansten Malardalen (RTMD) 6ver detaljplan 1943 med Dnr 2018/00336-
3.1.2 i samradsskedet. RTMD har tidigare lamnat kommentarer géllande aktuell
detaljplan och dessa har arbetats in i planbeskrivningen. RTMD har darfér inga
ytterligare synpunkter men vill kommentera att det under rubriken Brandpostnat i
planbeskrivningen star “Malardalens brand- och raddningsférbund” och inte
Raddningstjansten Malardalen som ar det ratta namnet.”

Kommentar:
Namnet har dndrats till Rdddningstjéinsten Mdlardalen i handlingarna.

8. SKANOVA

”Skanova har markférlagda teleanldaggningar inom detaljplaneomradet. Skanova
onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage
for att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med



VASTERAS STAD 12 (24)

flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for
att mojliggora exploatering férutsatter Skanova att den part som initierar atgarden
aven bekostar den.”

Kommentar:

Det dr troligt att anléggningarna kommer att behéva flyttas i och med
genomférandet av detaljplanen. Flytten kommer i sd fall att bekostas av
exploatéren.

9. NATURSKYDDSFORENINGEN

"Naturskyddsféreningen i Vasteras har tagit del av samradsunderlaget och [amnar
nedanstaende synpunkter. Fortsattningsvis forkortas Naturskyddsforeningen i
Viasteras enbart som Naturskyddsféreningen.

| Oversiktsplan 2026 sa finns bland strategierna:
e Livskraftig landsbygd med starka serviceorter
e Enkelt att ga och cykla
e Kollektivtrafiken som ryggrad
e Resurshushallning och klimatanpassning

Naturskyddsféreningen konstaterar att det idag ar ett kalhygge pa platsen och att
det redan finns en hog med makadam. Den ndrmast omgivande naturen innehaller
inga storre varden. For att hushalla med marken sa férordar Naturskyddsféreningen
att parhus och radhus byggs i stérre antal an rena villor.”

Kommentar:

Det finns goda argument bdde fér en hégre och fér en Idgre exploateringsgrad pd
den aktuella platsen. Som Naturskyddsforeningen sdger ér marken inte sdrskilt
vdrdefull ur ett naturvéirdesperspektiv, vilket kan tala fér en hégre exploatering.
Samtidigt dr forutsdttningarna for kollektivtrafik, skolskjuts och gdng- och
cykeltrafik mycket ddliga i ndromradet, vilket talar fér att hdlla nere exploateringen.
Det finns ocksd starka kulturmiljévdrden i det omgivande landskapet — vdrden som
talar fér en Idgre exploatering snarare dn en hégre. Dessa argument behéver
balanseras i detaljplanearbetet och sammantaget talar de fér en ldgre exploatering.

"Omradet ligger i anslutning till Irsta tatort med skola dk 1 -9 samt utbyggd
forskoleverksamhet, bensinmack och pizzeria och tillfor da ytterligare underlag for
den verksamheten. Serviceorten Irsta starks.

Det stora problemet med omradets lokalisering &r den smala, delvis backiga och
krokiga vagen fram till Stockholmsvagen. Pa flera avsnitt ar det bade kurva, backe
och skymd sikt vilket gor vagen helt olamplig att cykla pa. Speciellt for familjer med
barn och ungdomar i skolan blir detta ett stort problem. Lamna och hamta med bil
blir nog ndédvandigt. Hur ar det planerat for sakert stopp for skolbuss?
Naturskyddsféreningen 6nskar snarast se en utredning/ plan for hur gang/ cykelvag
kan l6sas liksom hur skolbuss/ kollektivtrafik |6ses.”

Kommentar:

Efter planuppdraget och innan samrdadsremissen skedde en omlédggning av
busslinjen (Gr 2022) till nya vdgen till Gdddeholm. | och med det sd slutade buss att
trafikera omradet. Planen medfér inga dndringar av kollektivtrafiken enligt
kollektivtrafikférvaltningen, Region Vistmanland. Barn- och
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utbildningsférvaltningen har ocksG meddelat att skolskjuts inte kommer att
erbjudas eller beviljas da férutsdttningar for att fa skolskjuts saknas.
Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar I6sning
for finansiering och drift av en gdng- och cykelvig. Varken Trafikverket eller
kommunen har en gdng- och cykelvdg i det hir geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pa andra platser. Om enskild
finansiering av gdng- och cykelvidgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dndd inte skétseln garanteras i detaljplanen. Avsaknaden av kollektivtrafik och
skolskjuts samt gdng- och cykelvdg innebdr att boende i omrdadet kommer att fa
anvdnda bil som huvudsakligt transportmedel.

10. MALARENERGI

”Malarenergi har tagit del av handlingarna och [amnar féljande svar.
ME Varme: Inget att erinra.

ME Vatten: Dagvatten:

Plankartan: Det saknas planbestammelse om att takvatten ska ledas ut ovan mark,
det behdver finnas slapp mellan fastighetsmark dar skyfallsvagarna ska finnas. Det
saknas plats for fordrojning och rening av dagvattnet inom planomradet.

Planbeskrivningen: Saknas beskrivning av hur omradets dagvattenhantering ska
byggas, det behover framga hur vagar ska lutas och var skyfallsvagarna gar.
Omradet kommer inte inga i kommunalt verksamhetsomrade fér dagvatten. ”

Kommentar:

Dagvattenutredning har tagits fram och resultatet av utredningen har arbetats in i
planférslaget. Dagvatten kommer att tas omhand i diken Iéngs lokalgatorna.
Berdkningarna i dagvattenutredningen tyder pd att férdréjningsvolymen da blir mer
dn tillrdcklig. En bestimmelse om att takvatten ska ledas ut ovan mark aktualiseras
inte fér nagon efterféljande prévning i bygglovet och dr ddrfér inte ldmplig att
anvénda i en detaljplan.

”VA-ledningar:

Det behdvs en yta for en pumpstation inom omradet. Spillvattnet maste pumpas
fran omradet i 6verforingsledningar till Irsta. Pumpstationen maste placeras
nagonstans inom omrades lagpunkt.”

Kommentar:
Pumpstation fér spillvatten har planlagts ndra omrddets IGgpunkt.

”Fibra AB:
Inget att erinra.

ME Elndt AB:
Inget att erinra. Fastigheten ligger inte inom Malarenergi Elnats
koncessionsomrade.”
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11. NAMNDEN FOR IDROTT, FRITID OCH FOREBYGGANDE

"Planen mojliggor uppférande av bostdder som radhus/parhus, flerbostadshus och
friliggande smahus pa ett omrade som ar cirka 40 000 m2

Enligt planforslaget anger man att man vill bygga pa omradet utifran att
planeringen i Vasteras ska starka serviceorternas mojlighet att utvecklas, erbjuda
varierande boendemiljéer och ge forutsattningar for det lokala naringslivet. Nya
omraden, komplettering och ny bebyggelse inom eller i anslutning till
serviceorterna innebéar 6kad mangfald och en mer levande landsbygd pa sikt.

De serviceorterna som anges i Vasteras oversiktsplan som ska stdrka en levande
landsbygd ar Skultuna, Dingtuna, Barkaro, Tillberga, Irsta, Gdddeholm, Tortuna,
Orresta och Kvicksund enligt 6versiktsplanen fyller dessa orter en viktig roll for den
omgivande landsbygden. Planomradet ligger nara serviceorten Irsta.

Namnden for idrott, fritid och forebyggande anser att det ar bra att det i
planférslaget planeras 6ppna ytor som ar lampliga for lek. | ndromradet finns
naturmark som ar lamplig for lek och rekreation. Namnden for idrott, fritid och
forebyggande anser att de blivande fastighetsagare bor svarar for den framtida
driften av gemensamhetsanlaggningar efter bildandet av samfallighet da det ar
svart att mote eventuella framtida 6nskemal om kommunala bostadsnara
idrottsytor.”

Kommentar:

Allmdn plats kommer ha enskilt huvudmannaskap dér gemensamhetsanldggning
bildas och en samfillighet star for driften. Det gdller sdvdl vigar som natur. |
detaljplanen har vissa delar sparats som naturmark av bland annat kulturmiljéskél —
dessa dr sannolikt ocksa ldmpliga fér utomhuslek.

"Namnden for idrott, fritid och forebyggande saknar Gang och Cykelvagar for att
uppmuntra till och underlatta ett aktivt liv for alla aldrar. Avsaknaden av gadng och
cykelvagar gor det svart for barn och ungdomar att pa ett tryggt satt sjalvstandigt ta
sig till fritidsaktiviteter.”

Kommentar:

Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar I6sning
for finansiering och drift av en gdng- och cykelvig. Varken Trafikverket eller
kommunen har en géng- och cykelvdg i det hir geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pa andra platser. Om enskild
finansiering av gdng- och cykelvidgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dndd inte skétseln garanteras i detaljplanen. Avsaknaden av gdng- och cykelvdg
innebdr att barn och ungdomar boende i omrddet kommer att behéva bilskjuts for
att ta sig till fritidsaktiviteter.

12. KOMMUNALA LANTMATERIFORVALTNINGEN

” Plankartan och planbestaimmelser

Bestammelsen om byggnadsverks avstand fran fastighetsgrans omaojliggor parhus
vilket ar en del av detaljplanens syfte. Denna bestammelse behover omformuleras
sa att det &4r mojligt att dela ett parhus med en fastighetsgrans.
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Vid enskilt huvudmannaskap ska detta regleras genom en planbestammelse.

Om mojligt hade det varit lampligt att reglera i detaljplanen var miljéboden ska
placeras med hjilp av exempelvis korsmark och/eller g-omrade, for att sakerstalla
att det gar att inrdtta en gemensamhetsanlaggning pa platsen.

Planbeskrivning

Huvudmannens skyldighet att pa fastighetsagarens begaran forvarva dganderatt,
nyttjanderatt eller annan sarskild ratt till allman platsmark med enskilt
huvudmannaskap (PBL 14:15) ska beskrivas i genomforandedelen.

Information:

Redaktionella synpunkter pa plankartan har lamnats direkt till handlaggaren.
Lantmaterimyndigheten har, med beaktande av ovanstaende, inget Gvrigt att
erinra.”

Kommentar:

Plankartan, planbestdmmelserna och planbeskrivningen har kompletterats och
justerats. Placeringsbestdmmelser har dndrats sa att det nu dr mdéjligt att
sammanbygga parhus i fastighetsgrdns. Det enskilda huvudmannaskapet har ocksd
reglerats genom en planbestdmmelse fér all allmén plats inom planomradet. En yta
ldmplig fér miljébod har reserverats.

13. VASTERAS ALLMANNA VILLAFORENING (VAV)

"Vasteras Allmanna Villaférening, VAV har tagit del av samradsunderlaget och
lamnar nedanstaende synpunkter. Fortsattningsvis forkortas Vasteras Allmanna
Villaférening enbart som VAV.

VAV ser mycket positivt pa att det tillskapas en plan for villor och parhus, men som
dven ger utrymme for flerbostadshus. Det &r i dag brist pa tomter for villabyggande
sa varje tillskott ar vdlkommet. Det utvalda omradet strider inte heller mot férbudet
att bygga pa akermark.

Aven om vi vet att det inte ligger inom Byggnadsnamndens ansvarsomrade ser vi
det som bekymmersamt att det inte finns kollektivtrafik till omradet. Var
forhoppning ar att det i framtiden, nar kanske fler omraden i den delen av
kommunen byggs ut, blir en ny bussférbindelse.

Avsaknaden av gang/cykelbana till Irsta dr ocksa en nackdel. Kanske kan man gora
ett avtal med Trafikverket om att bygga en sadan. En tanke &r ocksa att det gar att
utnyttja marken for de éverféringsledningar som planeras for vatten och avlopp
till/fran Irsta och bygga gang/cykelvig pa den.”

Kommentar:

Efter planuppdraget och innan samradsremissen skedde en omlédggning av
busslinjen (Gr 2022) till nya vdgen till Gdddeholm. | och med det sad slutade buss att
trafikera omradet. Planen medfér inga dndringar av kollektivtrafiken enligt
kollektivtrafikforvaltningen, Region Vistmanland. Férutsdttningarna for att
anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats har ocks undersékts.
Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som trafikerade omradet har
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lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar 16sning fér finansiering och drift
av en gang- och cykelvdg. Varken Trafikverket eller kommunen har en gang- och
cykelviig i det hdr geografiska Idget i sin planering. Behovet bedéms inom
overskadlig tid som stérre pd andra platser. Om enskild finansiering av gang- och
cykelvidgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan énda inte skétseln
garanteras i detaljplanen. Avsaknaden av kollektivtrafik samt gdng- och cykelvig
innebdr att boende i omrddet kommer att fG anvdnda bil som huvudsakligt
transportmedel.

14. PRIVATPERSON #180 (FOTON SE BILAGA 1)

”Angaende planerad bebyggelse Irsta Olsta Vasteras och beviljande av detaljplan
den 20 november 2020 till Foretag NN som dgs och leds av Person NN. Person NN
ar boende i boningshuset till den avstyckade garden Irsta-Olsta.

Ingen bebyggelse har funnits pa platsen sedan flera hundra ar. Pa bilagda
fotografier syns dels den langa stenformation som &r skyddad av
Riksantikvariedmbetets for ett antal ar sedan i samband med avverkning av skog
samt nyplantering av gran. Intill denna stenformation har nu schaktmassor dumpats
med mal att bygga bostdder pa platsen. En mycket omfattande bebyggelse
planeras.

Pa andra sidan av den lilla skogsvagen finns flera stenformationer och upphéjningar
som med stor sannolikhet bestar av fornlamningar fran Brons och/eller Jarnaldern.
Fynd har hittats pa platsen, darvid vi kan konstatera att platsen ar av allmanintresse
och bor bevaras och/eller genomga utgravningar. Omradet har alltid i folkmun
kallats “Spékarbacken”, vilket sager en del om de kvarlevor som sannolikt finns kvar
dar. Om detta omrade schaktas ut kommer varken Vasterasare eller allmanheten
pa riksplanet fa ta del av denna historien. Vi tycker detta skulle vara en synd och en
skam.”

Kommentar:

Arkeologisk utredning har tagits fram och finns som bilaga till detaljplanen.
Ldnsstyrelsens yttrande 6ver utredningen var att de inte har ndgra invdndningar
mot den foreslagna atgdrden ur fornlimningssynpunkt. De betraktar fornlimningen
inom utredningsomrddet, se bild, som undersékt och borttagen och anser inte att
det kréivs ndgon fortsatt arkeologisk undersékning.

Fér resterande fornldmningar inom eller strax utanfér planomrddet finns specifika
skyddsavstand att hdlla fran Iémningarna. | detaljplanen dr dessa skyddszoner
planlagda som allmdn plats med beteckningen NATUR i syfte att freda
fornlémningarna fran bebyggelse. Fér gravfiltet séder om planomrddet dr
avstdndet 30 meter. For de tre stensdttningarna i nordvdst i planen inom NATUR dr
det tillrdckligt med 20 meter. For det utékade delomrddet i norr har ett
skyddsavstand pa 10 meter fatt hdllas till en fornldmning i form av en stensdéttning
som i sin tur dr beldgen pd en De Geermordn (drumlin). Kulturmiljhandldggare och
naturvdrdshandldggare pa ldnsstyrelsen har bedémt skyddsavstdndet.
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"Vi vill ocksa anknyta till det rika djurlivet i omradet. | stenformation runt om i
omradet finns boplatser for flera djurarter, sdsom tex Gravling och Rav. Det finns
dven utrotningshotade fagelarter i och omkring platsen. Sa mycket som 4
hackspettsarter, Grongoling, Stor hackspett, Spillkraka och Liten hackspett. De har
levt i de tidigare gamla Asparna som funnits i Skogen. Nu har skovling skett av
marken. Forst avverkades Tall och skogsplantering innan vaxttid pa 10 ar. Sedan
kom blandskog med mycket Bjork och Ek att vaxa upp. All denna I6vskog slogs ner
hosten 2020 i syfte att bygga 30-40 bostadshus pa platsen. Pa andra sidan den lilla
vagen har det nu ocksa kalhuggits en granplanetring pa ca 15-17 ar gammal.

En annan skyddad fagelart i omradet &r den Brunhdvdade Karrhoken. Ett par har
levt i omradet i snart 30 ar. Forra aret 2020 fick de avkomma, och antligen finns fem
individer av denna maktiga fagel i markerna. Vi som ar medborgare och grannar i
bygden vill ocksa patala att stenhégarna och blandskogen ar en férutsattning for ett
rikt djurliv. Vi vill pasta att det borde ses som biotopsskyddad mark enligt 7 §
Miljobalken gallande de stenhogar som nu tydligt framtrader pa marken runt Irsta
Olsta 13, se bilaga bild, ar mycket gamla. Stenhdgar kan mycket val skyddas av
Miljobalken enligt detta. Det finns inte sa mycket bevarad mark dar stenhogar,
l6vtrad och djurliv har sin hemvist idag. Vi hdavdar att en bebyggelse i den
omfattning som ansokts om kommer att fa avsevard miljopaverkan. | protokollet
fran byggnadsnamnden den 20 november 2020 har man konstaterat att sadan
miljopaverkan inte kan ses i storre omfattning. Vi bestrider deras pastaende och ar
undrande till pa vilka grunder de kommit fram till detta stallningstagande. En
professionell bedomning borde vara pa sin plats innan beslut fattas i fragan om
bygglov.”

Kommentar:

Innan avverkning av skog inom omrdde som inte dr detaljplanelagt mdste anmdlan
goras till Skogsstyrelsen. Det ligger utanfér kommunens ansvarsomrdde. Grévarbete
inom planlést omrdde kréver heller ingen anmdlan till kommunen.
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Fér omrdadet har en naturvdrdesinventering tagits fram och finns som bilaga till
detaljplanen. Hénsyn har tagits till inventeringen i detaljplanen. Ett misteltréd har
skyddats med en sdrskild planbestimmelse. Onskemél om utékad artutredning for
vissa groddjur och faglar enligt inventeringen har vid en avstdmning med
ldnsstyrelsens naturvdrdshandldggare bedémts som obehévlig. Orsaken dr att inga
indikationer finns pd att de arterna lever och vistas i den aktuella miljén.

Planomrddet omfattar inte ndgon jordbruksmark och av det skdlet finns heller inga
biotoper med generellt biotopskydd inom planomrddet. Det finns heller inte ndgot
beslut att planomradet eller ndgon del av det ska utgéra biotopskyddsomrade.

Fér alla detaljplaner bedéms behovet av miljékonsekvensbeskrivning i en sérskild
lagstadgad process “Unders6kning om betydande miljiépaverkan”. Kommunen
bedémer behovet utifran en checklista och ddrefter yttrar sig ldnsstyrelsen 6ver
kommunens undersékning och bedémning. Beslut fattas sedan av
byggnadsndmnden i samband med beslut planuppdrag enligt rutinerna i Viésterds
stad. Ldnsstyrelsen och Visterds stad delade uppfattningen att den hér aktuella
detaljplanen inte férvdntas innebdra ndgon betydande miljépdaverkan och dérfér
inte krdver nadgon miljékonsekvensbeskrivning.

15. PRIVATPERSON #440

"FOr att fa en sdker trafiklosning for fotgdngare och cyklister till det planerade
bostadsomradet bor ny GC anlaggas ungefar enligt det bla strecket nedan. Antingen
forlangs GC parallellt med Stockholmsvagen for att ansluta till befintligt
Overgangsstille, alternativt gors en ny 6verfart i hojd med Gravlingevagen.
Lampligtvis samordnas detta dven med nya VA-ledningar till bostadsomradet.”

"HOrge o F”
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Kommentar:
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Moédilarenergi ansvarar for projekteringen av VA-ledningar i en separat process.
Overféringsledningarna till Irsta planlédggs inte i detaljplanen utan ldge och
strdckning bestdms i Mdlarenergis process.

Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar I6sning
for finansiering och drift av en gdng- och cykelvig. Varken Trafikverket eller
kommunen har en gdng- och cykelvdg i det hir geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pa andra platser. Om enskild
finansiering av gdng- och cykelvidgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dndd inte skétseln garanteras i detaljplanen.

16. PRIVATPERSON #550

"Tack for informationen om detaljplanen.

Vi har krav pa att den vag vi har servitut pa och ar pa och avfart till vdgen mot Irsta
halles 6ppen och farbar i alla lagen vid ev nybyggnation. Vi kraver ocksa att slitage
och averkan repareras av markdgaren/ byggherren pa hans bekostnad. Om en
parallell vag laggs har vi krav pa att en anslutning till denna byggs fran var vag sa att
vi kan nyttja den och att detta bekostas av byggherren/ markégaren. | 6vrigt
medsander vi se synpunkter som tidigare lamnats i hanteringen av byggplanerna
vid erinran 2022-02-06 i drende BV-0014562021 och 2022-05-31 i drende BY 2021-
001456.”

"Vsterds 2022-02-06 Arende; BV -0014562021

Yttrande 6ver remissforfragan géllande forhandsbesked for nybyggnation” NN ”.
Med anledning av forfragan och majlighet till yttrande i egenskap av angrdnsande
fastighet kommer vi har i korthet att lamna vara synpunkter.

Pa den karta som bilagts remissforfragan har det ritats in planerade bostdder i en
stor omfattning. Det &r svart att fa en bra uppfattning om hur bebyggelsen ar tankt.
De kryss och prickar som for hand ar [amnade som underlag ar det omojligt att tyda
rorande vilken typ av byggnation det ar tankt att upprattas. Vi hade 6nskat en
tydligare beskrivning. Ur var synvinkel ar det viktigt att de fornlamningar som finns
utmarkta kommer att skyddas och respekteras vid en eventuell bebyggelse.

Den vag som gar i mitten av de tankta byggomradena éar ett servitut for var
fastighet” NN ”. Den hér vagen ar en liten skogsvdag som omdijligt kan anvandas for
att transportera byggtrafik. Om detta skulle ske dr den obrukbar pa kort tid och vi
har inga mojligheter att kunna aka mellan var fastighet och vagen till Irsta. Den har
vagen maste garanterat hallas 6ppen och farbar under alla omsténdigheter och alla
tider. Det slitage som eventuellt &nda blir behover bekostas av
byggherren/markégaren och skétas sa att ingen averkan sker med férsamrad
mojlighet till att ta oss fram. Om en kompletterande vag byggs for andamalet att
transportera byggtrafik ska en diskussion och forhandling ske med oss gallande att
kunna fa tillgang till denna vag och att kostnader for att bygga ihop en sadan
strackning ska bekostas av byggherren. Da det i kommunens detaljplan star att sa fa
utfarter som maijligt ska finnas sa bor en sadan i hopkoppling med garanterad
underhallsskyldighet ske av byggherren. Det behover utga ett krav om att
sakerstalla att var fastighet inte far ett forsamrat lage for utfart till huvudleden och
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att atgarder for detta ska bekostas av byggherren vid bygglov detta behover
villkoras ett eventuellt bygglov.

Vi har funnit det olampligt att man planerar en sa omfattande byggnation i omradet
utan att ha skapat en cykelbana in till Irsta. Vagen mellan Olsta och Irsta skola ar
mycket farlig da det kors i hog hastighet och djupa diken gor det omojligt att parera
vid behov som cyklist eller gdende. Trafiken lar ju 6ka dramatiskt vid en sa stor
etablering av familjebostdder och manga barn kommer att behéva ta sig mellan
bostadsomradet och Irsta till bl.a annat skolan. Da vi sjdlva haft skolbarn vet vi att
strackan ar for kort for att bli erbjuden skolskjuts. Eftersom det ar kommunens egna
styrande riktlinjer att cykelbanor ska anldggas i samband med mer omfattande
nybyggnation ar det svart att hitta argument for att franga denna princip i samband
med detta eventuella bygglov, da sarskilt med hanvisning av den mycket farliga
vagen.

Vi vill att en tidsplan for byggnationerna lamnas da det kommer innebara mycket
forsamrad livskvalitet att bo mitt i ett byggnadsprojekt. Vi behéver kunna bedéma
hur vi ska hantera detta beroende pa hur lange detta ar tankt att paga.

Vi 6nskar fa garantier kring var vag enligt vad som ovan beskrivit och att
kostnaderna for att behalla farbarheten ska bekostas av byggherren [6pande och
att han alaggs l6pande underhall av vagen.

Vi tackar for mojligheten att fa yttra oss!”

”BY 2021-001456 Forhandsbesked fér nybyggnad av enbostadshus.

Synpunkter

Den planerade byggnationen kommer att skapa svarigheter for oss att ta oss ut fran
var fastighet mm, se bifogat yttrande. Dessutom kommer det skapa en farlig
trafiksituation da avsaknad av cykelbana till tadtbebyggt omrade saknas.”

Kommentar:

Tillfartsvdg

Fastigheten har fatt anslutning till vigndtet i omradet s@ att den har samma
angdring fran vdg 543 som den nya tillkommande bebyggelsen. Fragan om vdgens
farbarhet under byggskedet dr inte en fraga for detaljplaneprocessen och tyvérr
ingenting som stadsbyggnadsférvaltningen kan svara pad i det hdr sammanhanget.
Fastigheten har som ndmns i yttrandet ett servitut som bér innebdra ritten att ta
sig fram pa den aktuella stréckan.

Gdng- och cykelvig

Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar I6sning
for finansiering och drift av en gang- och cykelvig. Varken trafikverket eller
kommunen har med en gdng- och cykelvdg i det hér geografiska ldget i sin
planering. Behovet bedéms inom 6verskaddlig tid som stérre pd andra platser. Om
enskild finansiering av gdng- och cykelvigen genom exploatéren skulle vara méjlig
sd kan inte skétseln garanteras i detaljplanen.

Avsaknaden av kollektivtrafik och skolskjuts samt gdng- och cykelvdg innebdr att
boende i omrddet kommer att fG anvdnda bil som transportmedel.
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Fornlémningar

Arkeologisk utredning har tagits fram och finns som bilaga till detaljplanen.
Ldnsstyrelsens yttrande éver utredningen var att de inte har ndgra invéndningar
mot den féreslagna atgdrden ur fornldmningssynpunkt. De betraktar fornldmningen
inom utredningsomrddet, se bild, som undersékt och borttagen och anser inte att
det krdvs ndgon fortsatt arkeologisk undersékning.

Fér det utékade omrddet efter samradsremissen har vi fatt skyddsavstdnd till
fornldmning att ta hdnsyn till och i och med det kréivs ingen ytterligare arkeologisk
utredning.

I samrad med ldnsstyrelsens kulturmiljohandldggare har skyddszoner bestimts for
fornldmningar inom och utanfér detaljplanen. Planen ér anpassad till det. Som
skyddsomrdde fér gravfiltet séder om planomrddet godtas 30 meter. Forde tre
stensdttningarna i nordvdst i planen inom NATUR godtas skyddsomrdde om 20
meter. For det utékade delomrddet i norr har ett skyddsavstand pé 10 meter fatt
hdllas till en fornldmning i form av en stensdttning som i sin tur dr beldgen pd en De
Geermordn (drumlin). Kulturmilijohandldggare och naturvdrdshandldggare pd
ldnsstyrelsen har bedémt skyddsavstdndet.
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Tidplan byggnation

Tidplan fér byggnation kan inte regleras i detaljplan férutom genomférandetiden
som kan variera mellan 5 och 15 dr. For Irsta-Olsta har 10 dr bedémts som ldmpligt.
Under genomférandetiden har fastighetséigarna en garanterad réitt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen fdr inte dndras utan att synnerliga skdl
féreligger. Efter genomférandetidens utgdng fortsdtter detaljplanen att gdlla, men
den kan da dndras eller upphdvas utan att fastighetsdgare har rdtt till erséttning.

Regler under byggtiden
Vad som gédiller under byggtiden regleras i annan lagstiftning én Plan- och
bygglagen. Synpunkterna framfors till byggaktéren.
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17. PRIVATPERSON #560

"Var kommer den tdnkta VA-ledningen dras?
Vilka fastighetsagare kommer da att beréras?”

Kommentar:

Madlarenergi ansvarar fér projekteringen av VA-ledningar i en separat process.
Overféringsledningarna till Irsta planlédggs inte i detaljplanen utan lédge och
stréckning bestdms i Mdlarenergis process.

"Breddad vag- och cykelbana, vilka fastighetsagare berors?”

Kommentar:

Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar 16sning
for finansiering och drift av en gdng- och cykelvdg. Varken Trafikverket eller
kommunen har en gdng- och cykelvdg i det hir geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pa andra platser. Om enskild
finansiering av gdng- och cykelvidgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dndd inte skétseln garanteras i detaljplanen.

"Det &r i dagslaget redan paborjad gravning for utfart, ar detta godkant av
Vagverket?”

Kommentar:
Fastighetsdgaren har inte rdtt att anldgga in/utfart utan Trafikverkets tillstand.
Tillstandet kommer inte att Idmnas férrdn i samband med att detaljplanen antas.

"lom att vi sjdlva ingar i ett Samradsomrade dar moranryggar skall tas av storsta
beaktning enligt Lansstyrelsen, avd. Naturvard.
Hur tas detta i beaktning?”

Kommentar:

Ldnsstyrelsen har meddelat att en bortschaktning med 9 meter av mordnryggen i
anslutning till vdg 543 sannolikt inte innebdr ndgon pdtaglig skada pa riksintresset
fér naturvdrd.

Fér det utékade delomrddet i norr har ett skyddsavstand pd 10 meter fatt hallas till
en fornldmning i form av en stensdttning som i sin tur dr beldgen pa ytterligare en
mordnrygg. Kulturmiljéhandldggare och naturvdrdshandldggare pa Idnsstyrelsen
har bedémt skyddsavstdndet.

"Hur manga hushall &r det planerat?”

Kommentar:

Det faktiska antalet bostdder beror pa vilka ansékningar om bygglov som kommer
in till kommunen och vad som beviljas. Detaljplanen ligger till grund fér bedémning
av ans6kningar men reglerar inte det exakta antalet hushall.

"1 6vrigt sa har vi synpunkter géllande ett mycket stérande element. Om denna
byggnation genomfors kommer det paverka vart klovvilt i omradet.
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Vi ingdr i sedan ldnge i Alg- och Kronskdtselomrade. Vi ser dven att det kommer att
paverka artskyddsfragan.”

Kommentar:

Vad gdller dlg- och kronskétselomrdden sd ska dessa, enligt Idnsstyrelsens
viltférvaltning, vara minst 10 000 ha medan planomrddet dr cirka 5 ha och ddrmed
av marginell betydelse. Enligt byggaktéren/fastighetsédgaren sker ingen jakt pd hans
mark.

"Har dven fragor kring det ev. tilltdnkta byggnationen pa grannfastigheten Uggelsta.
Vi 6nskar ha en personlig kontakt med er om det.”

Kommentar:
Kontakt for fragor om Uggelsta har férmedlats.

18. PRIVATPERSON #600

”Av detaljplanen som ni skickat ut och av tidigare samtal med handlaggare framgar
att befintlig grusvag, som anvands av oss och av vara grannar pa adressen” NN ”,
kommer att vara kvar oférandrad. Av detaljplanen framgar dven att en ny vag
kommer att uppforas parallellt med den grusvag vi anvander oss av. Det kommer
darfor enligt forslaget pa detaljplan att vara tva utfarter nara varandra. Vi tycker
inte att det ar en bra l6sning for oss eftersom vi kommer ha svart att ta oss ut pa
vagen med en utfart sa nara var, vilken dven har foretrade vid en vanstersvang. Vi
har aven diskuterat detta med markégaren till” NN ”som forstar och anser som vi
att “var” vag borde anslutas till den nya vagen sa att det endast blir en utfart. ”

Kommentar:
Fastigheten har fatt anslutning till vigndtet i omradet sa att den har samma
angéring fran vdg 543 som den nya tillkommande bebyggelsen.

"Den stora asfalterade viagen utanfor oss som leder in till Irsta ar bade hart
trafikerad och med hog hastighet dér hastighetsbegransningen (bade vid 50- och
vid 70-skylt) séllan efterfoljs. Forbikdrande bilar tar ofta ingen hansyn till att vi har
bade hund och barnvagn nér vi gar in till Irsta. Det ar darfor viktigt for oss att
hastigheten sanks redan innan var tomtgrdans men dven att en gang/cykelvag
anlaggs for att trygga vart barn och de andra barn vars familjer kommer att flytta in
i omradet i samband med nybyggnationen.

| 6vrigt tycker vi att det ar en god idé med ett smahusomrade och vi hoppas pa att
manga familjer kommer trivas lika bra som vi har ute pa landet.”

Kommentar:
Det dr till Iénsstyrelsen som boende kan géra ansékan om hastighetsdndring fér
vdgar utanfér tdtbebyggt omrdde.

Férutsdttningarna fér att anordna en gdng- och cykelvdg till Irsta och busshdllplats
har undersékts. Ndrmaste busshdllplats finns i Irsta sedan busslinjen som
trafikerade omrddet har lagts ner. Slutsatsen dr att det saknas genomférbar 16sning
for finansiering och drift av en gdng- och cykelvdg. Varken Trafikverket eller
kommunen har en gdng- och cykelvdg i det hdr geografiska Idget i sin planering.
Behovet bedéms inom éverskadlig tid som stérre pG andra platser. Om enskild
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finansiering av gdng- och cykelvdgen genom exploatéren skulle vara méjlig sa kan
dndad inte skétseln garanteras i detaljplanen.

Kvarstaende synpunkter

Detaljplanen lamnas till granskning med kvarstaende synpunkter som i princip
handlar om franvaron av trafiksdkra gang- och cykelmajligheter fran planomradet in
till Irsta samhalle.

Jimmy Bergquist
Planarkitekt
Stadsbyggnadsforvaltningen
721 87 Vasteras

Telefon direkt: 021-39 21 31
jimmy.bergqvist@vasteras.se



